Kibocsatas-utokezeld rendszer

Az uj CF/XF sorozat

Kibocsatas-utékezel6 rendszer (EAS)

A kipufogérendszer legnagyobb részét a kibocsatas-utokezeld
rendszer alkotja az AdBlue-tartallyal és az EAS egységgel egy(itt.

A rendszer az alvazra van épitve, rogton a fulke mogott. Az utokezelés
sorén a NO, és PM (szemcsés anyagok — részecskek) kibocsatasi
szintje lecsdkken az Euro 6 karosanyag-kibocsatasi eléirasoknak
megfeleld szintre.

Sziiré

A kipufogdgazok a motorbdl egy szigetelt leszalldcsdvon keresztll
jutnak a sz(ir6egységbe. A szlréegységben talalhatd a dizeloxidacios
katalizator (DOC) és a dizelrészecske-szUir6 (DPF). A DOC vegyi uton
tavolitja el a koromrészecskéket a kipufogdgazbol. A fennmaradd
részecskéket a DPF gyijti 6ssze.

Gazok

A sz(ir6 utan a kipufogdgazok AdBlue-val (amely egy karbamidoldat)
keverednek ssze. Az SCR katalizatorban a kipufogdgazok NO, -
tartalma atalakul artalmatlan nitrogénné (N,) és vizzé (H,0).

Az AMOX katalizatorban a megmaradt ammonia (NHz) szintén
atalakul nitrogénné és vizzé; ezutan a megtisztitott kipufogdgazok
egy diffizoron keresztul kibocsathatok a légkdrbe.

A DPF sziiré regeneralasa

Ha a kdrdimények (hémérséklet és NOx-szint) kedvez&ek (ami
nagymértékben fligg a jarmd munkaciklusatol), a DPF-ben felgydilt
korom nagy része passziv médon elég. Ha a DPF koromszintje egy
bizonyos szintet meghalad (ezt a DPF-ben nyomaseseés jelzi),
arendszer megkezdi az aktiv regeneralast.
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Aktiv regeneralas

A motor regeneralasi médba valt, hogy ndvelie a DOC hémérsékletét.
Amikor a hémérséklet 250 °C-ra emelkedik, az lzemanyag/levegd
keverék befecskendezésre kerll a szlir6egységbe. Ekkor a DPF
hémérseklete tobb mint 500 °C-ra nd, és a korom elég. Amikor a sz(ré
mar tiszta, az lizemanyag/levegé adagolas leall, és a motor visszaall
normal izemmaodba.

A menet kdzben végzett aktiv regeneralast a jarmivezetd nem észleli.

Kipufogoédiffiizor

Az utdkezeld rendszer végére kipufogddiffizor van felszerelve a
kipufogdgazok kibocsatasa céljiabdl. A diffizorban a kipufogdgazok
levegbvel keverednek és szétszérddnak, hogy lehitsék a
kipufogdgazokat és eloszlassak a hét.
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Kényszeritett allé regeneralas

Ha az Gzemi kortlmények miatt a DPF hémérséklete tul alacsony
ahhoz, hogy automatikus regeneralast valtson ki (alacsony
motorterhelés), gyakran nagyobb koromképz&dés jelentkezik (atmeneti
vezetési ciklus), és a jarmUvezetének manudlisan kell elinditania a
regeneralast. Ennek szlkségességét harom egymas utani
figyelmeztetés jelzi a mdlszerfalon:

¢ KOROMSZINT MAGAS
(regeneralas szlkséges)

Regeneration
required now

CLEAN—

¢ KOROMSZINT TUL MAGAS
(azonnali regeneralas sziikséges)
Start up

regeneration
immediatly

CLEAN—

* A KOROMSZURO MEGTELT
(motorteliesitmény korlatozasa —
végezze el a regeneralast most!)

Regeneration
required now

CLEAN—

llyenkor alljon biztonsagos helyre a jarmUivel, és nyomja meg a gombot
a regeneralas megkezdéséhez. A motor regenerald modba valt, és a
folyamat a fentiek szerint lezajlik.

Utdokezelés-vezérlé modul (ACM)

Az utdkezelés és a regeneralas, valamint kipufogdcsébdl torténd
karosanyag-kibocsatés teljes folyamatat az utdkezelés-vezérld modul
felligyeli és ellendrzi a motorvezérld egységgel egytt (PMCI - PACCAR
t6bbsz6ros vezérlésl befecskendezés). Az ACM egység adatai az
utokezel® egység kulonbozd érzekelsitdl érkeznek.




